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Les INFOS ou TRAM —TRAIN <o

Numéro Spécial ETUDE CG 38 - septembre 2011

Etude complémentaire CG38 sur le prolongement du TRAM « T3 »

A propos de la version n° 2 du Cahier des Clauses Particuliéres regue par le Collectifle 22/9/2011

Ce bulletin spécial des « Infos du tram-train » est consacré a I'étude
CG38 qui devrait étre enfin lancée dans les prochaines semaines avec
Iintitulé : « Expertise technique d’une prolongation de la
ligne T3 du tramway du SYTRAL sur I'emprise du CFEL
entre MEYZIEU ZI et CREMIEU »

POURQUOI UN BULLETIN SPECIAL SUR CE SUJET ?

¢ Parce que cette étude nous semble indispensable pour faire

avancer le projet

¢ Parce que son contexte nous parait adapté a une prise de
décision :

» Elle fait enfin référence, méme si d’autres scénarios
seront ¢galement étudiés, a la seule logique technico-
¢conomique viable a notre avis pour ce projet, a savoir
un vrai prolongement de la ligne T3.

> Elle devrait rassembler pour la 17 fois ’ensemble des
décideurs potentiellement concernés par ce projet :
CG38, Région RA, CG69, SYTRAL, et les Collectivités
de notre territoire.

¢ Pour montrer ce qui ressort de 'historique des études me-
nées depuis quelques années sur la problématique des trans-
ports sur notre territoire, voir annexe 1, a savoir :

» 1l n’existe pas de logique claire dans les choix retenus

pour chacune des études, par exemple :

* Introduction d’options routieres dans I’é¢tude Tran-
s¢tude de 2007 alors que le schéma multimodal de
TTK de 2004 n’y faisait pas référence.

* Maintien dans le projet d’étude actuel du scénario
ferré avec correspondance a Meyzieu ZI alors qu’il a
¢té abandonné par TRANSETUDE en 2007.

» Méme si les ¢tudes précédentes ont présenté un intérét
en permettant de « débroussailler » le sujet, aucune
d’entre elles n’a abouti a des décisions concretes per-
mettant de réellement lancer le projet.

gzLIOI DE NEUF AVEC CETTE NOUVELLE ETUDE ?

Une nouvelle version du Cahier des Clauses Particulieres qui
integre les remarques faites par le CDRA, la Region RA et
notre Collectif nous a ét¢ communiquée le 22 septembre par la
Direction des transports du CG38. Une copie de cette version
est jointe en annexe 2 de ce présent bulletin, les modifications
par rapport a la 1°¢ version ont été indiquées en rouge par le

CG38. On peut noter que :

¢ Elle prend en compte ’ensemble des remarques formulées

par le Collectif, ce qui confirme sa crédibilité (voir
courrier du 11 septembre sur ce sujet au Président Vallini en
page 8 du bulletin «les Infos du tram-train » de septembre

2011).

Elle aborde d’une mani¢re précise le scénario du « vrai »
prolongement de T3, qui n’avait pas ¢té retenu dans la
14 version, avec notamment sa faisabilité technique en fonc-
tion des évolutions a venir de T3 déja prises en compte par
le SYTRAL.

Elle prévoit une actualisation des cofits d’investis-
sement, ce qui devrait permettre de mettre fin a ce mon-
tant de 100 M€ qui ressort depuis plusicurs années dans les
courriers officiels que nous recevons.

Elle demande au bureau d’¢tudes de faire part de ses pré-
conisations en matiere de gouvernance du projet,
aussi bien pour en assurer sa réalisation que son
exploitation.

On ne peut par contre que regretter que soit mainte-
nu le scénario ferré avec correspondance a Meyzieu
Z1, qui implique un cofit de réalisation plus grand que la lai-
son directe et un temps de trajet plus important selon le re-
sultat des études précédentes : CE SONT CES INCONVENIENTS
IMPORTANTS QUI AVAIENT AMENE LES CABINETS TRAN-
SETUDE ET INDDIGO A NE PAS LE RETENIR EN CONCLUSION
DE LEURS ETUDES RESPECTIVES.

¢ La Région Rh6ne-Alpes et le SYTRAL ont confirmé

leur accord pour participer au financement de
P’étude.

Les collectivités locales conviées par le CG 38 a par-
ticiper a ’étude et a la financer sont :

» Le SYMBORD (Via le CDRA)

» La communauté de communes des Portes
Dauphinoises de Lyon Satolas

» La commune de Crémieu

» La commune de Tignieu-Jameyzieu

Au 22 septembre 2011, seul le SYMBORD avait ré-
pondu positivement au CG38 et nous espérons que
le silence des 3 autres collectivités n’est dii qu’au
délai nécessaire a la conduite de leurs délibéra-
tions.
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Historique des ¢tudes menées depuis quelques années sur la problématique
des transports sur notre territoire

2004

Schéma multimodal des transports et infrastructures du Nord Isére (étude lancée par le CG38 et menée par le cabi-
net TTK : rapport disponible sur site mobilité—nordisere)

Cette ¢tude n’envisage pas de scénario routier pour une liaison en TC entre Crémieu et I’agglomération lyonnaise et ses conclusions
mettent en évidence que « Le prolongement de Lea sur Crémieu présente des bilans financiers et socioéconomiques relativement bons et est donc recom-

mandé pour le scénario de synthése »

Décision concrete prise suite a cette étude en ce qui concerne cette liaison : aucune

2006 —
2007

Réutilisation de Pemprise du CFEL par un Transport en Commun en Site Propre TCSP (étude lancée par le CG38 et
menée par le cabinet TRANSETUDE : rapport disponible sur site mobilité-nordisere)

4 scenarios ont éte ¢tudiés initialement :
® Scénario R1 : liaison routiere a haut niveau de service utilisant déviations de Janneyrias et Pusignan et partiellement emprise CFEL

® Scénario R2 : liaison routiere a haut niveau de service passant par les centres villes de Janneyrias et Pusignan et utilisant partielle-

ment emprise CFEL
® Scénario F1 : liaison ferrée en correspondance avec LEA a Meyzieu

® Scénario F2 : liaison ferrée directe avec Lyon Part-Dieu sans rupture de charge a Meyzieu ZI
Seuls 2 scénarios R2 et F2 ont éte retenus et développés (présentation au comite de pilotage du 3/5/07 disponible sur site PARFER)

Décision concrete prise suite a cette étude en ce qui concerne ces 2 scénarios : aucune

2009

Ftude de faisabilité financiere sur le projet de tram-train vers le Nord Isere (lancée par la Communauté de Com-
munes Porte Dauphinoise de Lyon Satolas et menée par le cabinet KPMG) Cette ¢tude n’est pas disponible sur internet et a
fait I'objet d’une plaquette distribué¢e dans les boites aux lettres des habitants de la communauté de communes en avril 2010.

Cette ¢tude reprend les données chiffrées par le cabinet Transétude en 2006 — 2007 pour mesurer pour chacun des 2 scénarios routiers

et ferrés les besoins annuels de financement (investissement + charges d’exploitation)

Décision concrete prise suite a cette étude en ce qui concerne ces 2 scénarios : aucune

2010 —
2011

Etude mobilité Nord Isére (étude lancée par les 3 CDRA du Nord Isére et menée par le cabinet INDDIGO : synthese
diagnostic de I’¢tude disponible sur site mobilité-nordisere et restitution des résultats du 24 février 2011 sur site SYMBORD)

En ce qui concerne la liaison en TC entre Crémieu et I'agglomération lyonnaise, cette étude a porté principalement sur le scénario ferré
et notamment sur celui correspondant a un prolongement du tram T3 (prolongement de certaines rames T3 vers I’agglomération Pon-
toise et Crémieu). Le cabinet INDDIGO indique en synthese : « un scénario ferré financiérement tendu mais pas infaisable, envisageable que

dans le cadre d’une intégration trés fine au T3 avec adhésion au Sytral ou a une AOT Métropolitaine »

Décision concrete prise suite a cette ¢tude en ce qui concerne cette liaison : aucune a ce jour a notre connaissance

2011—
2012 2

Expertise technique d’une prolongation de la ligne T3 du tramway du SYTRAL sur ’emprise du CFEL entre MEY-
ZIEU Z1 et CREMIEU (étude a lancer par le CG38 et non attribuée a un cabinet d’étude a ce jour)

L’idée de cette étude complémentaire sur le prolongement du tram T3 est évoquée au cours d’une réunion qui s’est tenue le 15 oc-
tobre 2010 entre Didier RAMBAUD (VP du CG38 en charge des transports) et le Collectif PARFER LYON <> CREMIEU. Elle per-
mettrait d’approfondir les ¢tudes précedentes en s’assurant de la faisabilite technique et financiére du projet. Didier RAMBAUD trouve
I’idée intéressante et doit proposer au Président André VALLINI que cette étude soit lancée (voir le bulletin des infos du tram-train

d’octobre 2010 sur le site du Collectif). Le Président André VALLINI annonce par courrier du 3 février 2011 le lancement de cette

¢tude a laquelle seraient associés la Région RA, le CG69, le SYTRAL et le Grand Lyon. Suite notre relance du 21 juin au Président
André VALLINI, nous avons eu confirmation du lancement effectif de cette étude et requ courant juillet la 1% version des projets de

Cahier des Clauses Particulieres et de Convention financiere. 1l est prévu :

® Scénario routier correspondant au scénario R2 de TRANSETUDE en 2007 (passage par les centres de Pusignan et de Janneyrias)
® Scénario ferré correspondant au scénario F2' de TRANSETUDE (liaison directe jusqu’a Lyon sans rupture de charge a Meyzieu ZI)

® Scénario ferré correspondant au scénario F1 non retenu par TRANSETUDE (liaison avec correspondance a Meyzieu ZI)
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https://docs.google.com/uc?export=download&id=0B5C585PRuf03YTE4ZDkwNDgtZDA2OC00ZTVlLWIwYzUtYTk3NjQ4ZjIyODQ0
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http://www.parfer-lyon-cremieu.org/documents/Cahier%20des%20clauses%20particulieres%20etude%20CG38.pdf
http://www.parfer-lyon-cremieu.org/documents/Projet%20de%20convention%20financiere%20etude%20CG38.pdf
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ANNEXE 2
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Direction des Transports

Objet de la consultation

EXPERTISE TECHNIQUE D'UNE PROLONGATION DE LA LIGHE T3 DU TRAMWAY DU SYTRAL]
SUR L'EMPRISE DU CFEL ENTRE MEYZIEU ZI ET CREMIEL
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1 - CONTEXTE DE LA PRESTATION D'ETUDE

Le Département de I'lsére, partage avec celui du Rhdne une partie de la propriété de
lemprise de lancienne ligne de Chemin de Fer de I'Est Lyonnais, appeles
couramment CFEL.

Cette infrastructure est située dans le prolongement de celle de la ligne T3 du
tramway du SYTRAL (SYdicat mixie des TRansports de |'Agglomeération Lyonnaisa}
en terminus & Meyzieu ZI La ligne T3 est une ligne de tramway urbain rapide de
14,8 km qui relie la gare de Lyon Part-Dieu & Meyzieu Z1 en 25 minutes. Elle a été
profongée par une nouvelle section de 7 km sans passage A niveau et sans armét
entre Meyzieu ef l'agroport de Saint-Exupéry pour accusillir le sernvice Rhdne
Express proposé par le département du Rhdne qui relie directement Fasroport au
centre de Lyon également en moins de 25 minutes. Les voies réalisées entre Lyon et
Meyzieu accueillent donc & la fois les tramways omnibus T3 de desserte de
I'agglomération lyonnaise et les ramways express Rhdne Express de desserte de
l'agroport. Les woies réalisées enire Meyzieu =t Saint-Exupéry n'accueillent en
revanche que les tramways Rhdne Express. L'itinéraire emprunté oblique au sud-est
& partir de Meyzieu ZI et délaisse par woie de conséquence la plate-forme de 'ancien
chemin de fer de I'est lyonnais dans la traversée de l'agglomération de Pusignan.
Elle prive en outre les habitants de cette commune d'un accés en transport collectif &
la plate-forme aéroportuaire. Ce tracé complique tout projet de prolongement des
voies au nord de llsére et au sud de l'agglomération lyonnaise en direction de Isle-
d'Abeau et de Bourgoin-Jaillew.

Laxe du CFEL offre de ce fait une cpporiunité de réalisation d'un transport en
commun en site propre efficace entre le secteur de Crémisu =t 'agglomeération
lyonmaise.

Cet axe dessert directement un périmétre restreint de 8 communes regroupant
30.800 habitants : Pusignan dans le Rhéne, Janeyrias, Pont de Cheruy, Chanvieu-
Chavagneu, Tignieu-Jameyzieu, St Rlomain de Jalicnas, Villemgirieu et Crémisu en
Isére. Ce périmétre peut étre étendu aux communes de Chavanoz (4200 habitants),
Willette d'Anthon (4200 habitants) et Colombier Saugnieu (2300 habitanis). portant
ainsi la zone d"atiractivité de I'axe a un potentiel de 42.000 habitants

an

Ce périméire est susceptible de croitre de +24% & horzon 2020 selon les
prospectives du SCOT.

L'emprise du C.F.E.L. dans ['Isére

Ce femiioire se caractérise par une population jeune (30% < 20 ans) et fortement
maotorisée. La zone de chalandise étendue autour de Maxe du CFEL présente une
perspective de 100.000 habitants 4 échéance 2030 (+33% par rapport & 18988).

Sur ce temitoire, B.800 migrations alemantes quotidiennes (en semaine) ont &té
recensée par lenguéte ménage/déplacement realisée en 2006 sur le périmétre de la
Région Urbaine Lyonnaise. La part des déplacements en transport en commun y est
trés faible, de lordre de 3%. Une ligne express du réseau déparemental Transiséns
le dessert principalement pour répondre  aux  besoins  de  déplacemsnt
domicileftravail - la ligne 1880 Crémieu-Lyon (nouvelle dészignafion de l'express 1380
au 17 sept 2011) qui enregistre une fréguentation moyenne de 1300 voyagesijour.
Elle permet de rejoindre Lyon Par-Diew en 1h18, via 5t Romain de Jalionas, Tignieu-
Jameyzieu, Pont de Cheruy, Charveu-Chavagnew:, Janeyrias, Pusignan et
Vileurbanne. Elle est complétée par la ligne 1880 Crémieu — Lyon Part Dieu,
omnibus A vocation principale de desserte des établissements scolaires situds sur ke
méme axe, qui permet de rejoindre Lyon Part-Dieu en 1h30. A titre de comparaison,
le temps de trajet en voiture vers Lyon depuis Crémieu est de 'ordre de 45 minutes
(mon compris la recherche d'un stationnement et sans congestion .

Les contournements routiers de Pusignan et Villette d'Anthon doivent Sire mis en
service en 2012, Celui de Janeyrias |'est depuis 2011.

Dans ce contexte, et pour confirmer son attachement & conserver cette emprise, le
Caonseil général de lNsére a intégré I'axe du CFEL en 2004 au schéma multimodal
des déplacements en Mord Isére, sous la forme d'un projet de Tram-Train, dont
I'étude a &té confiee au bureau d'étude TTK. Le Conseil général de I'lsére a ensuite
conduit une étude de faisabilité dent il a remis les conclusions fin 2007 a I'ensemble
des acteurs locaux, réalisées par le bureau d'étude Transétude,

Cette demniére eiude a permis d'approfondir deux scénarii pour les 22 km concemes
entre Meyzieu Z1 (terminus de T3) et Crémieu « Salle des fétes ».

Le premier sceénario consiste 3 mettre en place une liaison routiére a haut niveau de
service entre Crémieu et Meyzisu ZI passant par les cenfres ville de Janeyrias et
Pusignan pour un colt dinvestissement estimé 8 7.7ME HT [matérel roulant et
infrastructure). Le niveau d'offre envisage est ume amplitude de  BR21h en
semaine et une frequence de 15" en heure de pointe et de 30" en heure creuss. Le
temps de trajet estimé entre Tignieu coliége et Meyzieu Z1 est de 23’ auxquelles
s'ajoutent 11" pour rejoindre Crémisu « Salle des fétes ». Ainsi, le temps de trajet
total entre ce dernier point d'amét et Lyon Part-Dieu est estimé & : 82" Un potentiel
de 2.300 & 3.200 voyagesfour est escompté avec un objectif de 10% de part de
marché des transports en commun. Les colis d'infrastructure sont évalués de 4.4 3
47 ME ceux du materel roulant 3 0.4 MEfeehicule et 7 3 8 wehicules seraient
nécessaires. Les colits d'exploitation sont estimes a : 2,3 MElan.

Scenarios routiers

Sednario B2 Liaisen i b Hasst Hiveau de 3
cher o yrias et Pusignan

Le second scénario est basé sur une liaison fermée directe entre Crémieu et Lyon
avec un premier trongen de 12,7 km et 19 entre Meyzieu ZI et Tignieu Coliége, soit
50" depuis Lyon Pari-Dieu pour un codt estimé entre 70 =t 100 M€ (matériel roulant
et infrastructure, selon les études et les options d'infrastructure choisies). Le niveau
d'offre envisageé est une amplitude de BR/21h en semaine et une fréquence de 15
en heurs de pointe e de 30° en heure creuse. Le temps de trajets esiimé entre
Tignieu collége et Meyzieu Z| est de 19" auxquelles sajoutznt &' pour rejoindre
Cremieu « Salle des fétes ». Ainsi, le temps de trajet tofal entre ce demier point
damét et Lyon Par-Dieu est estmé a: 55. Un potentiel de 3.200 3 &.500
voyagesijour est escompté avec un objectif de 30% de part de marche des transporis
en commun. Les colits dinfrastructure sont évalués de 47 & 61 ME, ceux du matériel
roulant 4 MErame et 5 & 10 rames seraient nécessaires. Les colts
d'exploitation sont estimés de 2,6 3 7 M&an.

Collectif PARFER LYON <=> CREMIEU — Rédaction André MANSIAUX / validation Gérard MAURIN - Page 3




Les INFOS du TRAM-TRAIN -uamérospécial ETUDECG 38 - septembrezon A NN E X E

Scénarios ferrés

Scenario F2 : Liaison ferrée directe aves Lyoan - de mesurer les conseégquences financiéres de cetie comespondance sur le
budget départemental des transports de I'lsére en distinguant o2 qui reléve de
I'application d'une tarification avantageuse (colt pour I'sére d'une formule de
tarification combinée avec le Sytral pour les abonmements mensuels et
annuels), de ce qui reléve de compensations éventuelles du Conseil général
de l'sére au Sytral pour des surcolts dinvestissement ou d'exploitation du fait

Un certain nombre d'acteurs locaws militent pour que seule la solution ferrée soit
retenue.

[OFautres etudes ont donc &te realisées par les acteurs locauwx portant notamment sur
une analyse des capacités financiéres des collectivités & accompagner un projet
d'investissement de ce type.

Enfin, au plan technique, l'étude confiee en 2010 et 2011 au bureau d'étude
Altermodal par les 3 Contrats de Déwveloppement Dwrable de la Région Alpes
couvrant tout le territoire du Mord |sére a permis de compléter les études réalisées
par le Département de Ilsére en actualisant I potentiel de clientéle, en identifiant
toutes les marges de manceuvre financiéres du projet et en réexaminant les temps
de parcours, les colits généralisés et les colts externies d'un investissement sur axe
du CFEL.

2 - OBJET DE LA PRESTATION D'ETUDE

Dans le prolongement des études déja réalisées et notamment des conclusions du
bureau d'etude Altermodal, la prestation souhaitée consiste d approfondic la
faisabilité technique des deux scénarii routier et ferré examinés par le bureaw d'étude
Transétude en 2007 et & esguisser un [ou plusieurs) mode(s) de gouvemnance
approprié{s) tant pour assurer la maitise douvrage d'un tel projet que pour
I'exploiter.

Pour le scénaric moutier, il s'agit d'explorer les conditions de réalisation d'une
comespondance au pale mulimedal de Meyzieu ZI entre le TCSP routier et le ram
T3 du Sytral etiou les rames Rhéine Express du Conseil général du Rhine. Cela
suppose en particulier :

- d'identifier les conseéquences de cetie comespondance sur la capacité des
rames de T3 ou de Rhdne express en termes technigues et financiers ;

- de prévoir les aménagements necessaires des infrastructures dans le pdle
multimodal actuel de Meyzieu notamment dans la perspective éventuslie

d'accueillir des véhicules de transport en commun articulés de 18 ocu 24m de
lengueur, ou A double étage ;

- de mesurer succinctement les conséguences de la mise en service d'une tells
desserte sur l'organisation actuelle des lignes Transisére 1280 et 1990 tant
en terme o économies de maoyens (wehicules, kilométres en charge. heures de
conduite en charge) que de redeploiements potentisls pour sa re des
trajets (origines/destinations) qui ne ke seraient plus du fait de litineraire
e"npr.Jnté— par cefte liaison direcie ;

- de dresser l'inventaire des solutions tarifaires & proposer aux usagers pour
réaliser cette comespondance dans des conditions financiérement acceptables
compie tenus des gammes tarfaires proposeées par les trois collectivités
concemées : Departement du Rhdne, de lsére et Sytral ;

- de mesurer les conséquences financiéres de cette comespondance sur le
budget départemental des transporis de 'Isére en distinguant c2 qui reléve de
l'application d’'une tarification avantageuse (codt pour I'sére dune formule de
tarification combinée avec le Sytral pour les abonmements mensuesls et
annuels), de o qui reléve de compensations éventuelles du Conseil général
de I'lsére au Sytral pour des surcolts dinvestissement ou d'exploitation du fait
de ['utilisation de rames plus capacitaires ;

- dactualiser les colis d'investissament

Pour e scénario femé, deux hypothéses doivent étre approfondies
- e cas d'une comespondance entre mode fermée & Meyzieu 21 ;
- e cas d'un prolongement de cerains services de la ligne T3 de Meyzieu Z| &
Crémieu.
Dans hypothése dune comespondance entre modes fermes a Meyzisu ZI, il est
nécessaire en particulier
- didentifier les conséquences de cette comespondance sur la capacite des
rames de T3 ou de Rhéne Express en temes techniques et financiers ;
- de mesurer lincidence de cette comespondance sur le temps de parcours
global de puis le terminus de |a ligne jusqu'a Lyon Part-DOisu

- de proposer., le cas écheani les aménagemenis nécessaires des
infrastructures en gare de Meyzieu pour organiser 'échange de voyageur
entre les rames CFEL et Rhine Express ou T3 ;

- de dresser l'inventaire des solutions tarifaires & proposer aux usagers pour
réaliser cette correspondance dans des conditions financiérement acceptables
comple tenus des gammes tarfaires proposées par les trois collectivités
concemées | Département du Rhéne, de Isére et du Sytral ;

de l'utilisation de rames plus capacitaires et de |la mobilisation de sillons ;

- d'examiner la capacité globale de la ligne T3 /Rhéne Express tenant compts
des spécificités de graphicage commun de ces deux services exploités par
deux exploitants differents pour le compte de deux autoriteés differentes, et
des impacis globaux d'une augmentation éventuelle de leur fréquence sur la
circulation routiére (nombreuses barméres en passages & niveau) ;

- dactualiser les colts d'investissement ;

Dans I'hypothése d'un prolongement de la ligne T2 & Crémieu. 2n sus des poinis
communs avec Ihypothése précédente. il convient en particulier

- didenfifier dans la grile de services de la ligne T3, ceus qu'ils seraient le plus
opporiun de prolonger (services qui pourront d'ailleurs s'ajouter & ceux
existant et pas seulement se = tuer sur la section comprise entre Meyzisu
Z| et Lyon Pan-Diew en fonction de la capacits des sillons)

- de mesurer lincidence de ces prolongements sur le graphicage des services
entre Meyzieu Z1 et Lyon Part-Dieu en tenant compte de [hypothése d'autres
circulation & prévoir sur cet axe (conséguences possibles de louverture du
Grand Stade 4 Décines par example) ;

- de mesurer b2 temps de parcours depuis le terminus de |a ligne jusqu'a Lyon
Fart-Diew ;

sur le matériel roulant et

a1 ;

- dévaluer les conséquences de ces prolongemen
sur bes lieux de remisage des rames existant ou & o

- de prévoir une altemative & ce prolongement en proposant un teminus partiel
& Pont de Cheruy plutdt qu'a Crémieu et de mesurer les écars de
conséquences sur kes services T3 etiou Rhéne Exprass entre Meyzieu ZI at
Lyon Part-Dieu ;

- de proposer des scénari d'exploitation et de cohabitation des trois modes. Un
graphicage prévisionnel sera donc demandé 4 'appul de ces démonstrations.

L'étude dressera in fine des préconisations en matiére de gouvemance de la maitr
douvrage dun tel projet impliquant des acteurs lecaux non dotés de la compatence
d'organisation des transports et des aulorités organisatrices de transport chacune
competentes sur leurs termtoires respectifs. Cette prestation n'a pour seul chjectf
que de dresser un inventaire des possibles. Ele n'a pas vocation 4 étre approfondie
dans le cadre du présent cahier des charges.

Se

Livrables attendus :

Au démarrage de la mission :

- Une note de synthése résumant les conclusions des deux études déja conduites
et mettant en évidence les orientations préconisées

- Une note de synthése sur les réserves de capacité de la ligne T2 entre Mayzieu
Zl et Lyon Part-Dieu. matenel roulant d'une part, et silons disponibles d'autres
part. tenant compte des circulations actuelles et projetées sur cet axe avant d'y

introduire des services CFE

En cours de mission :

- Des releves de conclusions succincts des entretiens avec les acteurs concemés :
Sytral. Département du Rhéne, Exploitants des réseaux concemés, Commune de
Meyzieu, ...

- Des comptes-rendus de réunion de comité technique etlou comité de direction, de
pilotage et de suivi la prestation d'étude ;

En fin de mission :

- Une note de synthése portant sur les conclusions de létude de capacité des
lignes T3 et Rhdme express (capacité des rames et graphicage optimal
envisageable) et ses conséquences techniques et financiéres sur la contribution
des autarités arganisatrices de transport ;

- Une ou plusieurs esquisses par scénari de plan daménagement de la
comespondance en gare de Meyzieu selon chague meode (routier at feme) ;

- Un schéma fonctionnal des deux scenarii fermés et routiers retenus ;. organisation
et localisation des terminus, descriptf général des infrastructures, emplacemeants
des gares et améis, localisation pressentie des parkings relais éveniusls
{notamment en agglomération comme a Pont de Cheruy), liewx de remisage
envisagé, sections de croisement éventuelles, maintanance, ...

- Un graphique d'exploitation issu de l'étude de capacité de la section commune
seulement dans |'hypothése d'un ajout d'un service semi-direct entre Lyon Part-
Dieu et Meyzieu ZI: temps de parcours, sections de croisement. ...

- Une fiche de synthése du ou des modes de gouvernance préconisés tant pour
assurer la maitrise d'ouvrage d'un t8l projet gue pour 'exploiter ;

- Des éléments cartographiques et imagés permettant d'illustrer les conclusions de
I'étude ;

- Un document au format Power Point permettant de dresser une présentation
synthétique des résultats de I'étude 3 des interdocuteurs non spécialistes.
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3 — CONDUITE DE LA PRESTATION D'ETUDE
3.1 Moyens mis a disposition par le Département de I'lsére et les partenaires

Le Département met & disposition du titulaire a minima les éléments suivants :

# Conclusions de I'étude CFEL réalisée en 2007 par le bureau d'étude
Transétude (source Consel général de INsére) ;

+ Rapports et Conclusions de lN'étude Altermodal réalisée en 2010/2011 pouwr la
partie portant exclusivement sur le CFEL {source Symbord ! CODRA ! Conseil
Régional) ;

= L= graphique dexploiftation 20182017 awvec les missions de dessers
prévisionnelles du Grand stade aux hewres de pointes avec lhypothése de
matériel d'ores et déja envisagée (source Sytral) ;

» Liste de contacts dinterlocuteurs locaux & remcontrer concemés par tout ou
partie de la prestation d"étude (source Conseil général de lsérs).

L'étude est réalisée sous maitrise douvrage du Conseill général de llsére en
partenariat avec le Conseil Ragicnal Rhine Alpes, le Conseil général du Rhdne, le
Sytral, |z Symbord, les communes de Tignieu-Jameyzieu et de Crémisu, associées
au sein d'une convention financiére.

Le collectif PARFER, association pour le prolongement jusqu'd Crémieu de la ligne
femés de l'est lyonnais, est également conviée 3 assister aux réunions de
restitutions

Le pilotage de 'étude et la coordination des parienaires co-financeurs sont confiées
3 la Direction des Transporis du Département de I'lsére, et en particulier 3 M. Pierrs
Hetzel. directeur adjoint. Monsieur Max Lambert, chef du service des nouvelles
maobilités et Monsieur Philippe Vandepitte, charge de mission |sére Nord -

Pierre Hetzel Max Lambert

Directeur adjoint Chef de Service

Direction des transpaorts Service des Nouvelles Mobilités
Philippe Vandepitte

Charge de mission lsére Nord

3.2 Dewvoirs du prestataire

Le prestataire est chargé de réaliser 'objet de la prestation tel que défini a l'article 2
du présent CCP.

Le prestataire est chargé d'animer 4 minima trois réunions :

{convocations, animation de la séance et rédaction du compte-rendu) ©

- une réunion est & programmer au lancement de F'étude powr caler l'arganisation
pratique de la mission, présenter son déroulement et recenser les documents de
référence, réunion & programmer au démarrage ;

- une réwnion d'étape & mi-parcours ol sera validée lorientation générale de
l'étude ;

- une réunion conclusive de présentation des résultats de M'éwde.

Le prestataire est chargé d'élaborer lensemble des supporis de présentation

(diaporama) et de présenter les résultats.

Les rapporis produits par le prestataire sont remis en 3 exemplaires orginaw: en

couleur en papier dont un en format reproductible (non broché) . lls sont également

remis au maitre d'ouvrage sous forme informatique @ format Word, Excel, Power

Point et POF. En format source pouwr les rendus propres au prestataire.

Le prestataire doit fournir le cas échéant les matrices de caleul exploitables (Excel)

pour permeftrs une reproduction des travaux ou des ajustements wltérieurs
directement par des agents de la direction des iransports.

4 — DELAIS DE REALISATION DE LA PRESTATION D'ETUDE

La durée globale d'exécution de la prestation d"étude est de § meis au maximum 3
compter de sa date de notification au tiulaire.

Fin du Cahier des Clauses Particuliéres

« Expertise technique d’une prolongation de la
ligne T3 du tramway du SYTRAL sur l’emprise du
CFEL entre MEYZIEU ZI et CREMIEU »

Copie du document transmis au Collectif le 22 septembre 2011
par la Direction des Transports du Département de I'Isére
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