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eaT3 est pour 1'ins-
ot non seulement
emps, mais son
on devralt méme

~rubafr tricolore sera

! n soirée, pour inté-
grer officiellement la ligne
dans le réseau TCL. Mais ses
usagers devrpnt patienter
quelques jours encore pour
l'utiliser. Sa mise en service
commerciale est program-
mée le 6 décembre. Entre

tral a prévu d'organiser plu-
sieurs opérations spéciales
avec les rames de Lea. La
montée en’charge sera donc
. progressive. Le 8 décembre
représentera une belle occa-
sion pour les riverains de la
nouvelle ligne de la décou-
vrir, 'éclairage qui la borde
ayant d'ailleurs fait 1'objet
d'une attention toute particu-
Jliére. Selon les études qui ont
été menées, 223 000 habi-
tants sont situés dans un
rayon de 1 km de Lea et
70 000 personnes habitent a
moins de 500 meétres. Pour re-
lier la Part-Dieu a la zone in-
dustrielle de Meyzieu, lanou-
velle ligne de tram mettra 25
minutes, ce qui peut repré-
senter jusqu'a 50 % de
.temps économisé pour faire
ce trajet. Mais a terme, c'est
une population beaucoup

les deux événemerits, le Sy- |

Le tramway Lea

Depuis le 26 juin, des rames clrculent sur Lea entre les gares de La Part-Dieu et de Villeurbanne.
Photo Joél Philippon

plus importante que Lea de-
vrait concerner. La ligne qui
occupe l'emprise de l'ancien
chemin de fer de l'est lyon-
nais, traverse aujourd'huides
zones encore désertes, des
friches industrielles. Le pari
du Sytral et de la Commu-
nauté urbaine de Lyon est
non seulement de faire aller
le tramway jusqu'a 14,7 km
du centre-ville, ce qui en fait
une desserte pratiquement
périurbaine, mais aussi de
faire émerger tout au long de
son parcours de nouveaux

aménagements, de nouvelles
activités, de nouvelles zones
de vie. Des programmes im-
mobiliers sont d’'ores et déja
apparus a proximité de la
ligne. La jonction fin 2007 de
la ligne de tram avec le métro
prolongé d'un kilomeétre au

. Carré de Soie, aux limites de

Villeurbanne et -Vaulx-en-
Velin, sera le fer de lance de

ce programme d'urbanisme -

majeur de I'agglomération.

Une ligne trés végétalisée

Depuisle 26 juin, desrames.

circulent sur Lea entre les
gares de la Part-Dieu et de
Villeurbanne, dont le bati-
ment a été conservé et res-
tauré. Ces essais vont
s'étendre a l'ensemble de la
ligne au cours de la premiére
semaine d'aolt. Les tests de
passage et de bon fonction-
nement des carrefours, dont
la plupart sont dotés de pas-
sages a niveau sont au centre
de ces essais.

Si les rames de Lea sont en
tout point identiques a celles
de T1 et T2, la ligne aura un
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TRANSPORTS Inauguration de la 3¢ ligne de tram (La Part-Dieu -Meyzieu) le 27 novembre

sera en service le 6 décembre

REPERES
LA LIGNE LEA

m - 14,7 km de longueur

- 10 km de pistes cyclables
ameénagées le long du tracé
- 10 stations de fram

- 25 minutes de temps de
parcours entre a Part-Dieu
(Villette) et Meyzieu Zone
Industrielie

-177 millions d’euros hors
taxes de budget global
LES ARRETS
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Meyzieu (zone industrielle)

aspect assez différent de ses .

ainées, la présence de pas-

sages & niveau n'en étant.

qu'un des exemples. Ainsi le

béton n'apparait sur sa plate- -
forme que dans sa traversée .

lyonnaise. Un ballast {couche
de pierres concassées qui
maintiennent et assujettis-

sent les traverses d'une voie -

ferrée), de caractere beau- ,

coup plus ferroviaire le rem-
place et les parties engazon--

nées sont aussi multiples. La
ligne sera par ailleurs trés vé- .
gétalisée a ses abords, ce qui..

en fera, comme l'explique

Bruno Dumetier, son archi-«

tecte, un fil vert.
Frangols SAMARD



e prolongement de la

ligne Lea jusqu'a Crémieu
-est envisagé depuis de lon-
“gues années. Le projet évolue
‘assez positiverment selon le
-collectif Parfer Lyon-Cré-
mieu.
D'abord grace au renfort de
1a population, 1000 per-
sonnes Ont Ienvoyeé un cou-
'pon de soutien au collectif,
‘mais surtout, il y a mainte-
"‘nant un appui total de tous les
“élus locaux sur les cantons de
“Pont-de-Chéruy et Crémieu.
- Depuis une grande réunion
~en octobre dernier a Tignieu-

longer la ligne dans le Nord-
Isére a pris de l'ampleur
-grdce al'implication de nom-
- breuses institutions : conseils
'généraux du Rhéne et de
‘l’Isére, Sytral, Grand Lyon,
“sans oublier la région Rhéne-
Alpes
- Une étude de faisabilité a
 donc été lancée par le conseil

Jameyzieu, cette idéede pro-

Maintenant de Mey2ieu a Crémieu ?

général de 1'Isére. A mi-par-
cours, le collectif Parfer est
optimiste grace aux premiers
éléments publiés dans cette
étude. « Le bureaud’'étudesa
pris en compte un bassin de
population de 50 000 habi-
tants situé a@ moins de 10 km
del'emprise dutracé. Lazone
est aussi considérée comime
péri-urbaine avec 90 % des
ménages du secteur ayant au
moins une voiture et méme

pres de la moitié avec deux

voitures », explique Jean-
Paul Lhuillier, porte-parole
de la Fnaut Rhone-Alpes, fé-
dération nationale des asso-
ciations d'usagers des trans-
ports et membre du collectif
Parfer. « L'étude montre
aussi que le secteur est en
pleine expansion écono-
mique et que 10 000 aller-re-
tour se font par jour entre
Lyon et ce secteur du Nord-
Isére. Tout cela appuie le pro-
jet ».

Dans la seconde partie, le
bureau d'études va mainte-
nant s'attaquer & 1'aspect fi-
nancier du projet. D'ici la fin
novembre, le collectif Parfer
espere que les élus auront les
€léments suffisants pour lan-
cer le projet. Pour cela, Parfer
Lyon-Crémieu compte sur la
création d'une entité concor-
dante pour établir un systéme
de transport cohérent entre
les deux départements
concernés,le Rhéne etl'Isere.
« Pourquoi ne pas créer un

syndicat mixte gérant cette

ligne, piloté par la région ? »,
explique Christian Varloud.
Ce sera tout l'en]eu apres
I'étude..

Pas facile a l'approche des
diverses élections, mais Par-

fer compte sur la mobilisation
de la population et surla pro- - |

blématique ¢limatique pour

faire accélérer le projet au-

pres des institutions.
Céline COLETTO
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Jean-Paul Lhuillier de la Fnaut Rhéne-Alpes et Christian Varlbud
du collectif Parfer Lyon-Crémieu sont plutot optimistes ’
pour le prolongement de Lea jusqu'a Crémieu.



